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annule et remplace la feuille CSR 1-3-07 du 16 Décembre 2013
CARACTERISTIQUES SAISONNIERES

Spécification intersyndicale

Amont transport massif 16 Février - 15 Mars 16 mars-25 mars 26 mars-30 avril 1er mai-30 sept 1er oct.-15 nov. 16 nov.-15 fév

Classe ................................................... D1 et 73,0 PVSE D1 et 73,0 PVSE ou A A et 58,0 PVSE A D1 D

Pression de Vapeur PVSE kPa ............ 60,0 - 73,0 45,0-73,0 45,0-58,0 45,0-60,0 60,0-90,0 60,0-90,0

Indice de volatilité (VLI) max ................ 1150(*) - - - 1150 -

% Évaporé à 70 °C (E70) ...................... 22,0 - 50,0 20,0-50,0 20,0-48,0 20,0-48,0 22,0-50,0 22,0-50,0

Spécification intersyndicale en dépôts et en raffinerie voir note (3)
(*) Indicatif : volatilité respectée par la contrainte PSVE à 73kPa.

Spécification Administrative

Station-service 16 mars-30 avril 1er mai-30 sept. 1er oct.-31 oct. 1er au 15 nov. 16 nov.-15 mars

Classe ................................................... D1 ou A A A ou D1 D1 D

Pression de Vapeur PVSE kPa ............ 45,0-90,0 45,0-60,0 45,0-90,0 60,0-90,0 60,0-90,0

Indice de volatilité (VLI) max ................ 1150 - 1150 1150 -

% Évaporé à 70 °C (E70) ...................... 20,0-50,0 20,0-48,0 20,0-50,0 22,0-50,0 22,0-50,0

Classes A D D1

Pression de Vapeur PVSE kPa min ...... 45,0-60,0 60,0-90,0 60,0-90,0

Indice de volatilité (VLI) max  ............... - - 1150

NOTES ET RÉFÉRENCES NORMATIVES
NOTES

(0)  Les méthodes n’étant pas datées, la dernière version en vigueur est à utiliser. En cas de litige se référer à la datation spécifiée de la norme
EN228. La décision du 6/11/2015 fixant les méthodes d’essai relatives aux caractéristiques du SP98 abroge la décision du 25/05/2012 pré-
cédemment en vigueur relative à ces mêmes méthodes d’essai.

(1)  Ou toute autre norme ou spécification en vigueur dans un autre état membre de l’UE garantissant un niveau de qualité équivalent pour les
mêmes conditions climatiques.

(2) ; (4) ; (5) ; (6) et (6bis) ; (7) ; Normes à utiliser pour l’arbitrage, en cas de litige :
(2) NF EN ISO 3675:1998 ; (4) NF EN ISO 20846:2004 ; (5) NF EN 12177:1998 ; (6) NF EN 1601:1997 ou NF EN 22854:2008 ;
(6bis) NF EN 1601:1997 ; (7) NF EN 22854:2008.
(3) Pression de vapeur :
Les sociétés pétrolières décident d’adopter au cours de la période d’intersaisons « hiver - été » les dispositions communes ci-après :
- Pour la période du 16 Février au 1er Mars 2013 non inclus, un système dérogatoire peut s’appliquer pour les transports massifs - fer, eau, oléo-
ducs. La règle établie implique que la limite de PVSE dans ce cas est de 83,0 kPa max avec un indice de volatilité (VLI) de 1080 max. Dans le cas
d’un mouvement dont le réceptionnaire est identifié, il appartient au coordinateur du dépôt de donner son accord. Dans le cas d’un mouvement
par pipeline, quand un transport en « ségrégé » n’est pas possible, la demande est faite auprès de l’opérateur de pipeline qui fait le lien avec
chaque dépôt réceptionnaire pour obtenir son accord. Les informations de PVSE et de VLI sur les lots dérogés envoyés sont conservées par les
coordinateurs et les décisions (acceptation ou refus) sont argumentées.
- Les dépôts approvisionneurs de stations services devront avoir atteint dès le 15 avril 60,0 kPa max
- Les gares routières des raffineries pourront expédier la qualité D1 jusqu’au 31 Mars inclus
- En raison du non recouvrement des spécifications intersyndicales entre le 30 septembre et le 1er octobre, il est admis que, dans les 7 jours qui
suivent la sortie du grade «D1» (1er octobre), les raffineries puissent être amenées à expédier des essences de pression de vapeur légèrement
inférieure à 60kPa.
(8) L’éthanol utilisé doit être conforme à la norme NF EN 15376.
(9)  Autres mono-alcools et éthers dont le point final n’est pas supérieur au point final de distillation fixé par les spécifications nationales ou,

lorsqu’elles n’existent pas, industrielles pour les carburants.
(10)  Un facteur de correction de 0,2 doit être soustrait du MON et du RON pour le calcul du résultat final avant de reporter les données en

conformité avec les exigences de la Directive Européenne 98/70/CE, y compris l’amendement 2003/17/CE.
(11)  La présence d’un additif métallique nécessite un étiquetage. Un carburant contenant du MMT (méthylcyclopentadienyl manganèse

tricarbonyle) ne peut être introduit dans une capacité banalisée qu’avec l’accord de toutes les parties partageant cette capacité.

Toute interprétation des résultats des mesures concernant les spécifications relève de la norme NF EN ISO 4259 (spécifications des 
produits pétroliers et application des valeurs de fidélité relatives aux méthodes d’essai).
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BASES BIOCARBURANTS 
 

Dans le cadre du développement des biocarburants la profession pétrolière 
rappelle ci-dessous ses engagements en termes de qualité 

 
 

Gazoles : 
 

Les esters méthyliques d'acide gras incorporés dans les carburants doivent respecter la spécification 
de la norme NF EN 14214 et doivent être additivés dès leur production et avant stockage d’un additif 
antioxydant ayant des performances au moins équivalentes à celles d’une incorporation de 1 000 ppm 
de buthylhydroxytoluène (BHT) et dont l’innocuité avec la chaîne logistique (y compris le transport par 
oléoduc), les autres additifs et les véhicules  aura été validée [article 2.1. Additifs – Arrêté du 30 juin 
2010 relatif aux caractéristiques des esters méthyliques d'acides gras (EMAG)] 

 
En application de la norme NF EN 14214 :2014 et de l’arrêté du 29 mars 2016 modifiant l’arrêté du 30 
juin 2010, les esters méthyliques d'acide gras entrant dans la composition du gazole devront en outre 
satisfaire les caractéristiques suivantes, sans utilisation d'additif améliorant leurs propriétés à froid : 
Grade hiver : point de trouble ≤ 0 °C, température limite de filtrabilité ≤ -5 °C. 
Grade été : point de trouble ≤ +5 °C, température limite de filtrabilité ≤ 0 °C. 
Grade hiver et été : teneur en monoglycérides: 0.7 %(m/m) max  
Grade hiver : teneur en esters saturés : 16 %(m/m) max (*) 
Grade été : teneur esters saturés : 30 %(m/m) max (*) 

 
Les esters méthyliques d'acides gras incorporés dans un gazole de qualité hiver doivent respecter les 
caractéristiques de tenue au froid de saison hiver 

 
(*) Note : Les EMAG ne pourront respecter dans son intégralité l'Arrêté du 29.03.2016 (modifiant l'Arrêté 
du 30 juin 2010 relatif aux caractéristiques des EMAG) qu'à parution au J.O. de la décision relative à la 
méthode d'essai permettant de mesurer la teneur en esters saturés 
 

 
Essences: 

 
• L'éthanol utilisé directement dans tout carburant doit respecter la spécification de la NF EN 

15376 
 

• L'ETBE doit respecter une teneur maximale en éthanol de 4 % volume pour pouvoir être 
incorporé à des essences susceptibles d'être transportées par pipeline 

 
• Les bases d’essence à éthanoler (BE5/10) sont fongibles entre elles et peuvent être 

mélangées en toutes proportions avant, pendant ou après le transport. 
 

Une base essence à éthanoler BE5/10 est une essence dont le fabricant garantit qu’après mélange 
réalisé avec une précision de +- 0,2 % volume et réglé sur une composition contenant soit 4,6 % volume, 
soit 7,4 % volume d’éthanol satisfaisant à la norme précisée ci-dessus, l’essence obtenue est conforme 
aux spécifications administrative et intersyndicale françaises respectivement, soit du SP95, soit du 
SP95-E10.  

 
L’entité effectuant le mélange doit s’assurer de son homogénéité et du respect du taux d’éthanol en 
tenant compte de la dénaturation de l’éthanol. 

 
Notes explicatives et recommandations :  
 
Considérant d’une part que le BE5/10 contient déjà jusqu’à 0,2% d’éthanol provenant généralement de 
l’ETBE et d’autre part que la teneur en oxygène intrinsèque de la BE5/10 est réputée optimisée, cela 
implique, de ne pas dépasser une injection de 4,8% d’éthanol pour constituer un SP95 et 7,6% pour un 
SP95-E10 conformes en teneur en éthanol et en teneur en oxygène. 


